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Znaki wysokosciowe na roztoczanskiej kolei

Budynki kolejowe uznawane byly niegdys za
—wale, dlatego nader czesto wiasnie na nich umiesz-
—-ano znaki wysokosciowe (repery), zwykle w po-
-:2ci wmurowanego metalowego krazka z napisem:

-k wysokosci PN” (Precyzyjna Niwelacja) i ortem w
< oronie. Poza stacjami takie znaki umieszczano m.in.
-2 kosciotach czy urzedach, mozna je rowniez spot-
ac w lasach.

Jak podaje Wikipedia repery to ,trwale stabilizo-
e znaki geodezyjne osnowy wysokosciowej o okreslonej
~=ednej wysokosciowe] w przyjetyn uktadzie odniesienia”.
“.azwa danego repera pochodzi od miejscowosci, na
cerenie ktorej sie znajduje (lub uroczyska lesnego).
Ceodeci znaja jego numer i wysokos¢ n.p.m., dzigki
-zemu tatwiej wyznacza¢ wysokosc obiektow znajdu-
‘acych sie pomiedzy reperami. Na pomyst poszuki-
wania znakow wysokosciowvceh na Roztoczu wpadt
Pawet Rydzewski, redaktor naczelny ,Gazety Hory-
nieckiej”, a poszukiwania w terenie przeprowadzili-
smy wspolnie w lipcu 2019 1.

Te punkty wysokosciowe, ktore nadal mozna zo-
baczy¢, pochodza z okresu dwudziestolecia miedzy-
wojennego. Aby je przygotowac, nalezato najpierw
przeprowadzi¢ pomiary w terenie a takze podjac si¢
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trudnego zadania ujednolicenia systemu. Chodzi o
to, ze po czasie zabordw pozostaty trzy odmienne
systemy znakow wysokosciowych. Problemem byto
nie tylko to, ze réznie one wygladaty, ale takze to,
7€ wyznaczano je w oparciu o rézng metodologi¢ i z
rozng doktadnoscig. Odmienne byly takze poziomy
odniesienia: poziom Morza Pétnocnego w Amsterda-
mie, poziom Morza Adriatyckiego w Triescie i sredni
poziom morz Battyckiego i Czarnego. W nowym, juz
jednolitym systemie zdecydowano si¢ na poziom Mo-
rza Ponocnego w Amsterdamie. Dlaczego? To system
pochodzacy z zaboru pruskiego, z ktérego po prostu
pochodzito najwiecej reperow (Hohenmarke), do tego
najbardziej dokladny.

Nowe pomiary realizowano w latach 1926-1937.
Odcinek pomigdzy kolejnymi dwoma reperami mie-
rzono zawsze dwa razy (raz w kierunku tam, raz z
powrotem), przy czym zwykle kazdy pomiar doko-
nywany byt w inny dzien i w innych warunkach. Po-
miary te charakteryzowaty si¢ wysoka precyzja, blad
prawdopodobny przypadkowy wynosit do 1 mm
na 1 km pomiaru, a blad prawdopodobny systema-
tyczny wynosit zaledwie do 0,2 mm na 1 km. Byly
to wyniki spetniajace kryteria ustalone w 1912 r. w
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Hamburgu podczas konferencji Migdzynarodowej
Asocjacji Geodezyjnej, a takze kryteria ustalone w
1936 r. w Edynburgu podczas zjazdu Miedzynarodo-
wej Unii Geodezyijnej.

Rezultatem prowadzonych prac byt ,Katalog wy-
sokosci reperéw podstawowej sieci niwelacyjnej”,
ktory Ministerstwo Komunikacji wydato w marcu
1939 r. Wiele z tych znakow przetrwato wojenna za-
wieruche, co ciekawe nowa wladza nie probowata
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nawet ich zmieni¢, dzigki czemu widoczne na nich
orzetki zachowaly przedwojenng korone.

7 racji kolejowych zainteresowan szczegolnie za-
interesowaty mnie znaki wysokosciowe umieszczane
na budynkach kolejowych. W czasie, gdy stworzono
jednolity system polskich reperow na Roztoczu funk-
cjonowaly nastepujace linie kolejowe: Lublin — Kras-
nik — Rozwadow, Lublin — Rejowiec — Zamos¢, Za-
mos¢ — Betzec — Rawa Ruska i Munina — Rawa Ruska.
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Na trasie Lublin — Rozwadoéw repery obecne byty
na wigkszych budynkach stacyjnych, jednak co do li-
czebnosci w przypadku infrastruktury kolejowej o
wiele wiecej osadzono ich na mostach i przepustach.

W przypadku szlaku Lublin - Zamos¢ linie po-
miarowa poprowadzono wzdluz szosy, a nie linii
kolejowej. Przyktadowo w Izbicy (odcinek styczny
trasy samochodowej i kolejowej) znak wysokosciowy
nie trafit na budynek dworca kolejowego, a na sciane
boczna domu doktora Mariana Sulewskiego.

Na trasie Zamos¢ — Belzec — Rawa Ruska odcinek
pomiarowy od Zamoscia do Betzca wiodt wzdtuz
szosy, dalej trasy samochodowa i kolejowa przebie-
gaja dosc blisko siebie, stad repery beda pojawiaty sie
takze na budynkach stacyjnych.

Najciekawsza sytuacja panowata na szlaku Mu-
nina — Rawa Ruska. Tu znaki wysokosciowe umiesz-
czono na kazdym (!) kolejnym budynku stacyjnym,
nawet na znajdujacym sie w srodku lasu przystanku
Korzenica (dzi$ ten budynek stacyjny juz niestety
nie istnieje, cho¢ nadal przy peronie zatrzymuja sie
szynobusy).

Przedstawmy przyklady zachowanych znakéw
wysokosciowych.

Najbardziej okazaty odnalazt si¢ na stacji Lublin.
To przyktad tzw. repera tabliczkowego. Umieszczano
je co 8-10 km, zwykle wieszajac na wysokosci ok. 180
cm nad ziemia. Aby dokona¢ pomiaru, w widoczny
na zdjeciu otwoér wklada sie specjalna szpilke (jej

LUIGAZETA HORYNIECKA

-
p " o W -

rPa‘;vfows-ki -

srednica jest scisle dopasowana do otworu), na ktérag
zawiesza si¢ tasme pomiarowa.

Dalej, juz na Roztoczu, odnajdziemy mniejsze
znaki, tzw. bolce, ktére mocowano zwykle co 2-3 km.
Na zdjeciu widoczny jest pieknie odnowiony znak na
stacji Munina. Bolce wystepuja takze w wersji uprosz-
czonej, jak ten w Lubyczy Krolewskiej.

Przegladajac wspomniany katalog reperéw z 1939
r. zauwazymy, ze tworzac nowy polski system zna-
kow wysokosciowych umieszczono w wykazie takze
znaki Hohenmarke z czasu zaboroéw. Po czesci za-
pewne dlatego, ze system ten byt zgodny z przyjetym
ostatecznie w Polsce rozwigzaniem. W kazdym przy-
padku dodawano jednak takze znak polski. Znaki
Hohenmarke byty wkleste w murze i przy kolejnych
odnowieniach elewacji zwykle zatarte. Dzi$ odnale-
zienie takiego znaku to prawdziwy rarytas.

Na Roztoczu najwigksza niespodziankg jest reper
rosyjskiego sztabu gltéwnego, ktéry odnalezé mozna
na stacji kolejowej Hrebenne. Najprawdopodobniej
pochodzi z okresu II wojny Swiatowej.

Stopien zachowania znakéw wysokosciowych jest
rozny i nie wszedzie je odnajdziemy. W wielu przy-
padkach znaki te zostaly zamalowane badz pokryte
tynkiem podczas odnawiania budynku stacyjnego,
co zakryto wszystkie napisy. Dzi$ w pomiarach domi-
nuja juz technologie cyfrowe. Niemniej zapraszam do
podrozowania kolejg po Roztoczu, a takze do uwaz-
nego przygladania si¢ budynkom stacyjnym. Kto wie,
moze zauwazymy kolejna historycznag ciekawostke. ..
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