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Perla Szwajcarii: Bernina Express

W ramach mojej turystycznej aktywnosci najczescie] we-
druje po Roztoczu, ale od kilkunastu lat bardzo bliskie sq mi
takze Alpy. Tym razem przyszedl czas na Szwajcarie. Wy-
cleczka nietypowa, bo kolejowa — za to jednyn z najstynniej-
szych pociagow w Europie.

Koleje Retyckie

Sie¢ Kolei Retyckich liczy 384 km, budowano jg w la-
tach 1890-1914. Nie bylo tatwo, np. na budowie odcinka
w okolicy Alp Griim w 1909 r. $nieg padat we wszyst-
kich miesigcach roku, takze letnich. Bywa, ze jeszcze w
maju pokrywa sniezna siega tam 6 metrow (tak byto
np. w 2010 r.)! Z uwagi wlasnie na trudne warunki zde-
cydowano sie na budowe tej kolei jako waskotorowej o
przeswicie torow wynoszacym dokfadnie 1 metr (a wigc
wiecej, niz w przypadku polskich kolejek). Na margi-
nesie, numerujac kolejno wagony motorowe szwajcar-
scy kolejarze sifq rzeczy doszli do nr 13. Diugo sig nie
najezdzil, bo z uwagi na powszechnie znane pechowe
cechy trzynastki zmieniono mu numer na 15. Nie wia-
domo co sie stato z nr 14. Petna elektryfikacje sieci prze-
prowadzono w 1922 r. Prad dostarczaja lokalne elektro-
whnie wodne, budowane wiasnie z mysla o kolei. W 2008
1. odcinek Thusis — Tirano wyrézniono w szczegolny
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na stacji w Tirano, fot. Artur Pawlowski

sposob, wpisujac na liste swiatowego dziedzictwa ludz-
kosci UNESCO. Tworza go dwie linie Albula: Thusis —
St. Moritz (otwarta w 1904 r) i Bernina: St. Moritz — Ti-
rano (udostepniona w 1910 r.).

Bernina Express

W 1973 r, uruchomiono korzystajacy z tego szlaku
flagowy Bernina Express relacji Chur —Tirano z ktérego
wiasnie mieliSmy zamiar skorzystac.

W ramach przygotowan, jeszcze w Polsce, odwiedzi-
lismy najpierw kantor wymiany walut, nalezalo wszak
naby¢ stynne franki. Jak sie okazato, to wprost niezwy-
kle kolorowe pieniadze, moze na ostode wysokich cen
obowiazujacych w Szwajcarii. Tu wazna uwaga! Choc
kraj ten nalezy do strefy Schengen (na granicy nie ma
odpraw granicznych), to jednak nie znajduje si¢ w Unii
Europejskiej. Oznacza to, ze np. nie obowiazujg tu
unijne stawki oplat za Internet, ktéry w sieciach komor-
kowych jest ekstremalnie drogi. Zblizajac si¢ do granicy
nalezy wiec go wylaczy¢.

Kolejnym krokiem byto nabycie biletéw. Bez prob-
lemu zrobimy to w Internecie, serwis przygotowano
takze w jezyku polskim: https://www.rhb.ch/pl/home.
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Warto zrobic to z wyprzedzeniem, bowiem o ile nie ma
problemu z nabyciem biletéw na zwykle pociggi Ko-
lei Retyckich, to Bernina Express jest wrecz oblegana
przez turystow. Wada takiego rozwiazania jest nieprze-
widywalnos¢ pogody. Wszystko wskazywatlo na to, ze
bedziemy mieli pecha, bo prognozy przewidywaty w
tym regionie tygodniowe opady deszczu. Nie poddali-
smy si¢ jednak i jak si¢ okazato stusznie, bo ten deszcz
szczesliwie nie przyszedt.

Po dwoch tygodniach spedzonych we wioskich Do-
lomitach, w przededniu kolejowej podrozy, zameldowa-
lismy si¢ w Sernio. To miejscowos¢ sasiadujaca z Tirano,
skad wyrusza pociag. W samym Tirano hotele nie tylko
sq drozsze, ale tez nie gwarantuja miejsc parkingowych,
z uwagi na waskie ulice. W Sernio wynajelismy duzy
apartament, ktorego mifq cechg byta mozliwosc zrywa-
nia dorodnych owocow kiwi prosto z krzaka.

Podroz Bernina Express reklamowana jest jako wio-
daca od palm do lodoweca. I dokladnie tak jest. Na dole
(429 m n.p.m.) temperatura przekracza 30°C i wszedzie
dookota tropikalna roslinnos¢. Na gorze (2253 m n.p.m.)
jest zdecydowanie chlodniej, bujng letnia wegetacje za-
stapi skalne pustkowie, rozlegte jeziora, potezne gory i
cala grupa lodowcow.

Gospodarz zaoferowat nam podwozke na stacje w
Tirano, z czego skwapliwie skorzystalismy. Jak sie oka-
zato, obok siebie stojg dwa dworce kolejowe — szwajcar-
ski, na ktorym wysiadamy (wszystkie ceny we fran-
kach, cho¢ mozna placi¢ takze w euro) oraz wioski
(wszystkie ceny w euro). Tor waski ze strony Szwajcarii
dociggnieto tu w 1910 r, podczas gdy wiloski tor nor-
malny (odcinek Tirano — Sondrio, dalej szlak wiedzie do
Milanu) dziatat juz od 1902 r.

Czas przyjrze¢ si¢ pociggowi. Najpierw lokomo-
tywa. Jej przod symbolizuje swym ksztattem glowe z
porozem koziorozca alpejskiego — symbol tego regionu.
Niestety w tej czesci Alp wyginety one ok. 1850. Niejaki
udzial mégt mie¢ w tym mysliwy Gian Marchet Colani
(1772-1837), ktéry chwalit sie zabiciem rekordowej ilosci
zwierzyny liczonej w tysigcach. Nieoficjalnie mowi sig,
ze ma na swoim koncie takze innych mysliwych, ktérzy
mieli nieszczgscie polowac na ,jego” obszarze. Zwany
,Krolem na Berninie”, tak po prawdzie o zwierzeta tro-
che jednak dbal: nigdy nie zabijat mtodych osobnikow
i czegsto wyktadat sol do lizawek. A odnosnie kozioroz-
cow: reintrodukowano je w 1922 r. Nowgq pare przywie-
ziono w gory oczywiscie pociagiem Kolei Retyckich.

Sklad podstawowy pociagu to dtuga grupa eksklu-
zywnych i klimatyzowanych wagonow panoramicz-
nych, z ogromnymi oknami. Wérdd nich wyrdznia sie
ten, na ktorym umieszczono (zapisany w tradycyjnym
alfabecie, a takze po japonisku) napis Hakone. Taka na-
zwe nosi kolejka gorska z okolic Tokio, otwarta 1919 .,
a wzorowana na rozwiazaniach przyjetych w Kolejach
Retyckich. Konsekwentnie w Tokio odnajdziemy wa-
gon z napisem Koleje Retyckie. Ta japonska kolejka ma
jednak krotsza trase wynoszaca 15 km, a przewyzsze-
nie to ,tylko” 500 m.
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Zasiadamy w naszym wagonie. Obstuga oferuje
rozne pamiatki, w tym piwo Krokodil (Krokodyl) z bro-
waru Monsteiner w Davos. Na etykietce jeden z licz-
nych kamiennych wiaduktéw, a na nim oczywiscie po-
cigg Kolei Retyckich prowadzony przez lokomotywe
zwanga wiasnie krokodylkiem (z racji dos¢ charaktery-
stycznego ksztattu). Dzis tego typu maszyny sq wyko-
rzystywane juz tylko okazyjnie, gdy prowadzg pociagi
specjalne ze starym taborem.

No to ruszamy. Nie wiemy, co przed nami, nie prze-
gladaliSmy bowiem ani map, ani przewodnikdow. Tak
jest ciekawiej. Jak sie okazato, pokonalismy 55 tuneli
i 196 mostow! Wiele z nich monumentalnych! A prze-
wodnik przeczytalismy dopiero w Chur, dzieki czemu
do podrozy powrotnej przygotowalismy sie zdecydo-
wane bardziej metodycznie.

Odcinek: Chur (585 m n.p.m.) — Ospizio Bernina
(2250 m n.p.m.)

Chur to najstarsze szwajcarskie miasto, potozone na
wysokosci ok. 585 m n.p.m. W okolicy Wyzszy Ren la-
czy sie z Nizszym tworzac po prostu rzeke Ren. Slady
osadnictwa siegaja tu 5000 lat wstecz. Ok. 2000 lat temu
caty region zostat zajety przez Rzymian, ktorzy nadali
mu nazwe Rhaetia (Retowie byli faktycznie grupa
Celtow). W rekach rzymskich miasto pozostawato
przez 400 lat. Dzis w Chur mieszka 36 tys. osob. Miasto
petne jest zabytkow, klase sama w sobie stanowig liczne
bramy, wieze i pozostalosci murow obronnych miasta.
Wieczorny spacer uliczkami staréwki stanowit przy-
jemnosc samg w sobie. Tym bardziej, ze udato sie zna-
lez¢ pizzerie, oferujaca swoje produkty w cenie mozli-
wej do zaakceptowania. Wsrdd lokali gastronomicz-
nych wskazac trzeba na knajpke, ktorej wnetrze urza-
dzono zgodnie z wygladem statku kosmitow (szcze-
golnie dokladnie odwzorowano fotele) z filmu , Alien/
Obcy 8 pasazer Nostromo”.

Rano ponownie wsiadamy do Bernina Express. Po-
goda jeszcze lepsza, calkowicie bezchmurne niebo!
Startujemy z wysokosci 585 m n.p.m. Pierwszy odcinek
to linia Albula (nazwa pochodzi od rzeki). Na poczatko-
wym odcinku trasy z pociagu wida¢ zamki, m.in. Re-
ichenau z XVIII w. i Rhdziins z XIII w. W sumie w tej
okolicy znajduje si¢ 20 fortéw, ruin i zamkow!

Za Solis przejezdzamy przez najwyzszy na catej li-
nii wiadukt, osiggajacy 90 m wysokosci (pozostate maja
chociaz ten jeden metr mniej). Jest tu tez zbiornik wodny
Solis napedzajacy hydroelektrownie w Sils. Za Alva-
neau mijamy monumentalny tzw. Wiadukt Landwas-
ser, wsparty na 6 podporach. Kazda z nich zawiera w
sobie wieze wykonang z metalu, obudowana dodat-
kowo cegtami. Prowadzi on prosto do tunelu.

Za Flisur (1084 m n.p.m.) pociag zaczyna si¢ wspinac.
Na liczacym odcinku 12 km do Predy (1778 m n.p.m.) po-
konac trzeba bedzie 700 m w pionie. Szybka zmiana wy-
sokosci mozliwa jest m.in. dzieki wykutym w skale i cze-
sto tworzacym petle tunelom. Wlot i wylot znajduja sie
praktycznie w tym samym miejscu, jeden nad drugim.
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Wiadukt w Brusio, fot. Artur PawloWsRi

Na wysokosci 1820 m n.p.m. znajduje sie tzw. tunel
Albula, jeden z tych bardzie] ,prostych”. Stynny jest z
tego, 7e czesto po jego dwoch stronach panuje catkowi-
cie odmienna pogoda.

Za stacja Spinas (1818 m n.p.m.) wkraczamy w nie-
typowa doline. Wszystkie rzeki sptywajace z potnoc-
nych stokow Alp prowadza swe wody w kierunku Mo-
rza Pdnocnego, w mijanej dolinie jest jednak wyjatek.
Rzeka Inn ptywnie bowiem w kierunku Dunaju, a wigc
Morza Czarnego.

Kolejna stacja na trasie Bernina Express to Pontre-
sina (1774 m n.pm). Od strony St. Moritz dobiegaja tu
a7 dwie linie waskorowe. To koricowy odcinek linii Al-
bula i poczatkowy linii Bernina. Na stacji koficowej w
St. Moritz te linie nie tacza sie (przebiegaja obok siebie),
z uwagi na rozne napiecie w trakgji (1000 i 1100 V). Sta-
cja weztowa, na ktorej mozliwe jest przelaczanie napie-
cia, w zaleznosci od potrzeb, jest wlasnie Pontresina. Te
napieciowe réznice nie stanowia problemu dla pociagu
Bernina Express, ktory ma lokomotywy wyposazone w
silniki potrafigce obstuzy¢ oba wykorzystywane w sieci
napiecia.

Nastepna wazna stacja to Morteratsch (1896 m
n.p.m). Zbudowano ja w miejscu, dokad niegdys siegat
Jodowiec Morteratsch. Dzi$ skurczyt sie na tyle, ze do
jego czota trzeba od kolejki wedrowaé pieszo przynaj-
mniej godzine. Z nazwa lodowca wiaze si¢ legenda, we-
dtug ktorej w tej okolicy past swe bydetko miody pa-
sterz Aratsch. Z wzajemnosciq zakochat sie w dziew-
czynie 0 imieniu Annetta. I wszystko bytoby dobrze,
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edyby ojciec wybranki nie sprzeciwit sie Slubowi, gdyz
chlopiec byt biedny. Ten postanowit wtedy wstgpi¢ do
wojska. Po kilku latach powrdeit, juz jako oficer. Oka-
zalo sie niestety, ze w miedzyczasie Anetta zmaria ze
zgryzoty. Zrozpaczony miodzian wsiadt na konia i po-
pedzit w gory, gdzie skoczytw przepasc¢. Od tamtej pory
po okolicy czesto biakat sie duch Annetty i stychac bylo
jej wotanie — ,Mort Aratsch/Aratsch nie zyje”. Jeden z
pasterzy postanowil przegna¢ ducha i w zasadzie mu
sie udato, ale ten zdazyt jeszcze rzucié klatwe — wkrotce
cata gora i dolina pokryta sie lodem, ktory uniemozliwit
dalsze bytowanie ludziom.

Za stacjq, na zakrecie, piekna panorama alpejskich
szczytow, wérdd nich Bernina (4048 m n.p.m. Oprocz
szczytu takq nazwe ma zarazem przetecz, dolina, po-
tok i utworzone na nim wodospady. Widac takze wspo-
mniany juz lodowiec Morteratsch. Ponizej kolejny lodo-
wiec — Pers.

Zmierzamy w kierunku przefeczy Bernina, znajdu-
jacej sie jednak powyzej trasy kolejowej, nieco na wsch.
(2328 m n.p.m.). Poczatkowo towarzysza nam lasy mo-
drzewiowe. Dalej skalne pustkowie. Sama przetecz to
nie tylko granica geograficzna, ale takze kulturowa. Na
poétnoc od niej w uzyciu jest jezyk retroromanski, a na
potudniu rézne dialekty wloskiego.

Blisko siebie znajduja si¢ tu trzy stacje: Bernina Suot
(2046 m n.p.m.), Bernina Diavolezza (2082 m np.m.) —
obstuguje kolejke linowa na gore Diavolezza (2973 m
n.p.m.) i Bernina Lagalb (2099 m n.pm.) - obstuguje ko-
lejke linowa, ktéra wywozina Piz Lagalb (2959 m n.p.m.)
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W 1982 r. krecono tu film , Five Days One Summer”/pol-
ski tytut, Na skraju przepasci”, w ktérym wystapil Sean
Connery.

Mijamy malutkie jeziorko Pitschen, nastepnie nieco
wigksze Nair (Czarne), z ktérego wyplywa potok zasi-
lajacy Morze Czarne.

Nastepnie osiggamy stacje Ospizio Bernina — to naj-
wyzszy punkt na kolejowym szlaku — 2250 m n.p.m.
Budynek stacyjny wzniesiono z granitu w formie gor-
skiego schroniska. Bardzo malowniczo prezentuje sie
z jej okolic rozlegle jezioro Bianco (czyli Biate, w istocie
jednak jasno-zielone, zarazem zdecydowanie jasniejsze
od jeziora Czarnego), a takze znajdujacy sie ponad nim
szczyt Cambrena z lodowcem. W tym miejscu byty kie-
dys dwa jeziora, ktore potaczono w 1912 r,, w celu stwo-
rzenia wigkszego zbiornika dla elektrowni wodnej. Je-
zioro prowadzi swoje wody juz w kierunku Adriatyku,
a poniewaz poprzednie jezioro zasila Morze Czarne,
oznacza to, ze przekraczamy wiasnie wododziat.

Odcinek: Ospizio Bernina (2250 m n.p.m.) - Tirano
(429 m n.p.m.)

Na wysokosci 2091 m n.p.m. znajduje si¢ stacja Alp
Griim. Budynek stacyjny, podobnie jak w przypadku
Ospizio Bernina, wzniesiono z granitu w formie gor-
skiego schroniska. Miejsce wyjatkowej urody. Ekspres
Bernina ma tu postdj wynoszacy 15 minut, ale tylko w
kierunku z Chur do Tirano. Wszyscy wysiadaja. Stacja to
taras widokowy, z ktorego wida¢ m.in. szczyty Varuna
(3453 m n.p.m,) i Palii (3901 m n.p.m.), wraz z faczacymi
je lodowcami. W dole jezioro Paliisee. Ciekawostka
jezykowa: sfowo ,,palu” oznacza bagno, co w przypadku
szczytu gorskiego stanowi pewna osobliwosé. 4 km na
wsch. odnalez¢ mozna wprawdzie bagnista doline Alpe
Palii, ale nie wiadomo dlaczego tak nazwano tez szczyt,
a wlasciwie to nawet trzy sasiadujace ze soba szczyty:
Piz Palii Orientale (3882 m n.p.m.), Muot dal Palii (3901
mn.p.m.) i zaliczany do tej samej grupy Piz Spinas (2823
m n.p.m.).

Z Alp Griim niesamowicie wyglada dalsza czes¢ ko-
lejowego szlaku, ktorg tworza zdajace sie nie miec konca

Skalne pustkowie okolic przeleczy Bernina,
fot. Artur Pawlowski
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serpentyny. Pociag teraz szybko bedzie tracit wysokosc,
ok. 70 m na kazde 1000 m. Zjezdzamy niemal 2 km w
dof! Przed nami liczne monumentalne petle wydrazone
w skale. Dystans stad do Poschiavo w prostej linii wy-
nosi 7,5 km, ale z uwagi na petle i tuki pociag przeje-
dzie az 21,3 km! Wraz ze spadkiem wysokosci ponow-
nie wjedziemy w lasy.

Mijamy stacje Cavaglia (1692 m n.p.m). Jej budy-
nek to dawny hotel, wykupiony przez kolej w 1925 r.
W poblizu stacji znajduje sie tzw. Ogrod Lodowcowy,
w ktorym odnalez¢ mozna okragte tunele wydrazone
w skale. Nie jest to dzieto czlowieka, a efekt naturalnej
erozji trwajacej tysiace lat, a dokonanej przez wody i ka-
mienie z lodowca. A dalej juz strefa sadéw owocowych.

Kolejny przystanek to Poschiavo (1014 m n.p.m.),
ktory ma taka sama nazwe, jak znajdujace sie w oko-
licy jezioro, tudziez dolina. Jestesmy jeszcze w Szwajca-
rii, ale miasteczko ma typowo wioski wyglad. W 1987
r. miata tu miejsce katastrofa, gdy po diugotrwatych
ulewach zeszly lawiny blotne. Zalaty one miasteczko
do wysokosci pierwszego pietra budynkow! Ogromne
zniszczenia, ktore wtedy miaty miejsce, dzis sq juz
szczesliwie tylko wspomnieniem.

W San Atonio ciekawostka — tory poprowadzono
droga samochodowsq, wzdtuz ciagu kamienic. Mozna
pozaglada¢ mieszkancom do pokojow! Za stacja La
Presse mijamy kolejne jezioro — Miralogo, ktorego wody
wykorzystywane sa do produkgji energii elektrycznej.

Przed nami Brusio (780 m n.p.m.). Za stacja, przy sa-
mych torach, ciekawa grupa spichlerzy w ksztalcie ka-
miennych kopul, zbudowanych z granitu. Z zewnatrz
klimat troche jak troche jak z ,,Wiadcy Pierscieni” (a we-
wnatrz zwykle chtodzi sie wino). Teraz wijezdzamy na
stynny wiadukt w ksztatcie okregu. Jest on podobny do
pokonywanych wczesniej tworzacych petle tuneli, tyle,
ze tutaj w catosci zbudowano go na otwartej przestrzeni.
To nawet wigcej niz kompletne koto, promien przekra-
cza bowiem 3607 Jedyna taka budowla na $wiecie i nie-
samowita frajda podczas jazdy! Najpierw jedziemy pie-
terkiem (z widokiem na dol), potem dotem (z widokiem
na pieterko).

Tuz co za stacjag Campocolongo (553 m n.p.m.) kolejna
elektrownia wodna, za ktdra wjezdzamy do Wtoch. Jako
ciekawostke warto podac, ze pierwotnie koricowka linii
(o dtugosci 2,5 km) byta w rekach wioskiej linii tramwa-
jowej TTC (Tramvia Tirano — Campocolongo), jednak w
1949 1. zostata wykupiona przez Szwajcarow.

No i w koncu stacja docelowa — Tirano (429 m n.p.m.).
Docieramy do niej jadac ulicami miasta, tuz co obok
samochodow. Tirano oryginalnie zalozono na drugim
brzegu rzeki Adda, ale zniszczyta je powddz. Odbu-
dowa nastapita juz w obecnej lokalizacji. Miasteczko
ma 8600 mieszkancow. Tu rzadzi klimat $rédziemno-
morski, niezty kontrast z ogladanymi nieco wczesniej
lodowcami. B
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éhur, fot. Artur Pawlowski



